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The camouflage consists of angled surfaces located on the 
outside 

of the ship above the waterline to diffuse any reflected radar 
signals. At least some of the disguise surfaces (4) are 
arranged 

in side segments (11) which are installed above the ship deck 
where it meets the side walls of the ship. The die segments 
stretch upwards as an extension of the side walls in a vertical 
direction, and are built at a height corresponding to the 
average 

height of fittings which are arranged perpendicular to a 
longitudinal axis of the ship between the side segments. 

The arrangement of the side segments is' similar to that 

of 

a normal railing. Possible refinements include having the 

height 

of the side segments gradually reduce from the bridge (5) 
towards 

bow (8) and stern (10), and using many small surfaces at 
different angles in the region of the bridge. 

ADVANTAGE - Especially good for reducing sideways 
locatability due to reflection, and for ships with helicopter 
landing pads. (Dwg.1/5) 
FN - WPF4MXU1.GIF 
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Pruf ungsantrag gem. § 44 .PatG ist gesteitt 
@ Tarnverkleldung fur Schlffe 

@ Die Tarnverkleldung Ist fur Schlffe vorgesehen und deckt 
mindestens einen Tell von oberhalb einer Wasserllnie das 
Schiffes angeordneter Bauteile ab. Die Tarnverkleldung 
versieht des Schlff mit einer AuHenkontur, die durch Im 
Winkel zuelnander angeordnete Verlcleidungsflachen eine 
Ortberkelt vermindert. Mindestens eln Tell der Verkleidungs- 
flachen sind Im Berelch von Seitensegmenten angeordnet, 
die ihrerserts oberhalb eines Schiffdecks im Bereich einer 
Oberteltung des Schiffdecks In Seltenwandungen des Schif- 
fes angeordnet sind. Die Seitensegmente erstrecken sich im 
wesentiichen als VertSngerung der Seltenwandungen dee 
Schiffes in lotrechter Richtung neeh oben. Die Bauhohe der 
Seitensegmente emspricht im wesentiichen einer mittleren 
Bauhohe von Ausstattungselementen. die quer zu einer 
Schiffsl&ngsachse zwischen den Seitensegmenten auf dem 
Deck des Schiffes anordbar sind. 
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BeSHireibung 



Die Erfindung betrifft eine Tarnverkleidung fOr Schif- 
fe, die mindestens einen Tell oberhalb einer Wasserllnie 
angeordneter Bauteile des Schiffes abdeckt und mit ei* 
ner AuBenkontur venieht, die durcfa im Winkel zueinan- 
der angeordnete Verkleidungsfl&chen eine Onbarkeit 
vermindert 

Ein Schiff konvendoneller Bauart ist durcfa seine 
groBflSchigen Wandungen und Aufbauten relativ leicbt 
ortbar. Dies kann beispielsweise durch Radarstrahlen 
erfolgen. die in Richtung auf das Schiff abgesandt wer* 
den und deren Reflexionen am Schiff detektiert werden. 
Bislang bekannte konstruktive Mafinahmen zur Ver- 
minderung der Ortbarkeit haben zwar bereits gute Er- 
gebnisse geliefert, aufgrund der stfindigen Weiterent- 
wicklung von Ortungsverfahren und Ortungseinrichtun- 
gen besteht jedoch ein starker Bedarf, weitere Verbes- 
serungen im Bereich der Reduzierung einer Ortbarkeit 
der Schiffe vorzunehmen. Im Falle milltfirischer Kon- 
fliktsituationen ist es von existentieller Wichtigkeit, daB 
von einem Schiff potentieile Gegner eher wahrgenom- 
men werden. als diese das Schiff orten kfinnea Die Her- 
absetzung der eigenen Ortbarkeit sowohl bezQglich an- 
derer Schiffe als auch gegenOber von U-6ooten und 
Flugzeugen, stellt somit einen erheblichen Einflufifaktor 
beztiglich der Verteidigungsfahigkeit dar.FOr die Besat- 
zung des Schiffes resultieren erhebliche Vorteile daraus, 
daB cigcnc MaBnahmen bereits ergriffen werden k6n- 



Islngsachse mit abneinnender Bauhdhe erstrecken. 

Zur Bereitstellung elnes ausreichenden Positionier* 
freiraumes bei einer Verwendung von Ausstattungsele- 
menten im Bereich des Schiffsdecks wird vorgeschlagen, 
5 daB mindestens eines der Seitensegmente positionsver- 
finderiich angeordnet ist 

Eine besonders einfacfae konstruktive Realisiening 
fOr posltionsver&ideriiche Seitensegmente kann da- 
durch bereitgestellt werden, daB das Seitensegment ver- 
10 schwenkbar angeordnet ist 

Eine Anpassung an typische Ortungsverfahren erfolgt 
dadurch, dafi die VerkleidungsflSchen zur Reflexion von 
Radarstrahlung m eine Vielzah) von Richtungen im we- 
sentlichen klemfl^chig ausgebildetsind 
15 Eine weitere Verbesserung der passiven Sicherheit 
kann auch dadurch erfolgen, daB die Tarnverkleidung 
eine Bauhdhe zur Abschirmung von IR-Strahlung einit- 
tierenden Bauteilen des Schiffes aufweist 
Zur Anpassung an stark voneinander abweichende 
20 typische Baiihdhen von Ausstattungselemcntcn im Be- 
reich des Schiffsdecks wird vorgeschlagen, daB die zwi- 
schen der BrQcke und dem Heck angeordneten Seiten- 
segmente im Bereich ihrer der BrQcke zugewandten 
Ausdehnung mindestens die doppelte BauhOhe wie im 
25 Bereich ihrer der BrQcke abgewandten Ausdehnung 
aufwcisen. 

Eine weitere Anpassung an typische Bauhdhen der 
Ausstattungselemente kann auch dadurch erfolgen, daB 
der der Brflcke zugewandte Bereich der hecl«eitigen 
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nen, bevor ein Gegner das Schiff geortet hat Aus einem 30 Seitensegmente absatzartig mit angeschrflgter Absatz- 
J -«:»i:-.u«^ i.a «^t..i.ii^i.. kontur in den dem Hcck zugcwandtcn Bcrcich der Sci- 

tensegmente Qbergeleitet ist 

Zur Reduzierung der Radarortbarkcit bei einer Fron- 
talorlung wird vorgeschlagen, daB im Bereich einer 
Front der BrOcke eine Vielzahl schrfig zueinander ange- 
ordneter Verklcidungsclcmente angeordnet sind, die im 
Bereich ihrer dem Schiffsdeck zugewandten Ausdeh- 
nung eine st^rkere Neigung zur Lotrechten als im Be- 
reich ihrer dem Schiffsdeck abgewandten Ausdehnung 
40 aufweisea 

Die Ortbarkeit des BrOckenbereiches kann weiter da- 
durch reduziert werden, daB die Verkleidungssegmcntc 
im Bereich der BrOcke im Bereich ihrer den Seitenwan- 
dungen zugewandten Ausdehnung eine geringere Nei- 
45 gung reladv zur Schiffsl&ngsachse aufweisen, als in ei- 
nem mittleren Bereich des Schiffes quer zur Schiffs- 
. Ifingsachse* 

Die Ortbarkeit des oberen BrOckenbereiches kann 
dadurch weiter reduziert werden. daB die BrOcke in ei- 
50 nem oberhalb von Fensterflftchen angeordneten Be- 
reich von kleinfl&chigen Verklekiungssegmenten abge- 
deckt ist 

Zur Verminderung der seitlichen Ortbarkeit durch 
Reduzierung der jeweiligen FiachengrfiBen wird vorge- 
schlagen, daB die Seitensegmente geneigt zu einer von 
den Seitenwandungen aufgespannten Ebene angeord- 
net sind. 

Als besonders zweckm^Big hat es sich erwiesen, daB 
ein Neigungswinkel zwischen den Seitensegmenten und 
der Scitenwandung einen Wert im Intervall von 10** bis 
30' aufweist 

In der Zeichnung sind AusfQhrungsbeispiele der Er- 
Frndung schematisch dargestellt Es zeigen: 
Fig. 1 eine perspektivische Darstellung der Tarnver- 
65 kleidung bei einer Ansicht schr^g von hinten, 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht der Tarnverklei- 
dung gemafi Fig. 1 bei einer Ansicht schrfig von vome. 
Fig. 3 eine Seitenansicht eines mit einer Tarnverklei- 



derartigen zeitiichen Vorsprung kdnnen erhebliche 
taktischc Vorteile resultieren. 

Aufgabe der voriiegenden Erfindung ist es daher, eine 
Tarnverkleidung der einleitend genannten Art derart zu 
konstruieren, daB eine Reduzierung der Ortbarkeit des 
Schiffes hervorgerufen wird. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelfist 
daB mindestens ein Teil der Verkleidungsflfichen im Be- 
reich von Seitensegmenten angeordnet sind, die ober- 
halb eines Schiffdecks im Bereich einer Oberleitung ei- 
nes Schiffdecks in Seitenwandungen des Schiffes ange- 
ordnet sind und sich als VerUngerung der Seitenwan- 
dungen des Schiffes im wesentlichen in lotrechter Rich- 
tung nach oben erstrecken und daB die Bauh6he der 
Seitensegmente im wesentlichen einer mittleren Bauhd- 
he von Ausstattungselemenien entspricht, die quer zur 
SchiffslSngs richtung zwischen den Seitensegmenten auf 
dem Deck des Schiffes anordbar sind. 

Die Verkleidungssegmente sind insbesondere dafOr 
geeignet, eine seitliche Ortbarkeit aufgrund von Refle- 
xionen zu unterdrQcken, die beispielsweise durch Boots- 
Davits, Gelfinder oder Fall-Reeps hervorgerufen wer- 
den. Insbesondere ist bei Schiffen mit im Heckbereich 
angeordneter Hubschrauberlandeflfiche daran gedacht, 
die Verkleidungssegmente bis in den Bereich dieses 
Hubschrauberlandedecks anzuordnen. 

Zur Verkleidung von vorschi^s angeordneten Bau- 
elementen wird vorgeschlagen, daB mindestens ein Teil 
der Seitensegmente zwischen einer BrQcke des Schiffes 
und einem Bug des Schiffes angeordnet sind. 

Eine weitere Verkleidung kann auch dadurch erfol- 
gen, daB mindestens ein TeU der Seitensegmente zwi- 
schen der BrQcke und einem Heck des Schiffes angeord- 
net sind. 

Zur Anpassung an typische Bauh5hen von Ausstat- 
tungselementen und zur Bereitstellung einer flieBenden 
Koniur wird vorgeschlagen, daB sich die Seitensegmen- 
te ausgehend von der BrQcke in Richtung der Schiffs- 
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dung ausgestatteten Schiffes, erweitemd von denSeitenwandungen (12) begrenzt ist 

Fig. 4 eine Draufsicht auf das Schl/f gem^fi Fig. 3 und Die Seitensegmente (1 1) sind nicht mit einer identischen 
Fig. 5 einc Hcckansicht des Schiffes gemafl Fig. 3. Oricnticrung wie die Seitcnwandungen (12) verselien, 

Eine Tarnverkleidung (1) fQr ein Schiff (2) besteJit Im sondern verlaufen mit einem Neigungswinkel (15) 2U 
wesentlichen aus Verkleidungssegmenten (3), die au- 5 einer von denSeitenwandungen (12) aufgespanni en Be- 
Benseitig angeordnete Vcrkleidungsfl&chen (4) aufwei- zugsebene. Der Neigungswinkel (15) kann im Bereich 
sen. Die Verkleidungsflachen (4) sind vorzugsweise ge- von etwa 10* bis 30* liegen, insbesondere ist an einen 
neigt zueinander angeordnet, um bei auftreffenden Ra- Neigungswinkel (15) von etwa 18* gedacht Im Bereich 
darstrahlen eine VielzahJ unterschiediicher Reflexions- der der BrOcke (5) zugewandt angeordneten Seitenseg- 
richtungen hervorzurufen, so dafl in eine bestinimte 10 mente (12) mit gr6BererBauh6he ist insbesondere daran 
Richtung nur ein auBerst geringer Signalanieil reflek- gedacht, in loirechier Richtung die Seitensegmente (11) 
tiert wird. in mindestens zwei Verkleidungsflfichen (4) zu untertei- 

Aus der Darstellung in Fig. 1 ist ersichtlich, dafi im lea die geneigt zueinander angeordnet sind Dies dient 
Bereich eincs vorderen Tcilcs cincr BrOckc (5) durch die zur Vermeidung groflflachiger und damit leicht onbarer 
Vcrkleidungssegmcntc (3) cine vorsprungartige Struk- 13 BercichederTarnverkleidung(l). 
turabsgebildetwirADie Verkleidungssegmente(3)sind Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Handha- 
zum einen schrag zur Lotrechten ais auch schrftg zu bungsfreiheit von Bauelementen, die im Bereich des 
einer Schiffslangsachsc (6) angeordnet Bei von vorne Schiffsdecks (7) angeordnet sind, kann vorgcschen wcr- 
einfallenden Radarstrahlen wird somit nur ein sehr ge- den, die Seitensegmente (11) positionierbar anzuordnen. 
ringer Signalanteil in Richtung auf die Radarquelle re- 20 Konstruktiv einfach kann dabei insbesondere eine kiap- 
flektiert Insbesondere ist daran gedacht, einem Schiffs- penartige Verschwenkbarkeit von einzelnen Bereichen 
deck (7) zugewandt angeordnete VerkJeidungssegmen- der Seitensegmente (11) vorgesehen sein. Ffir hinter der 
te (3) mit einem grdOeren Neigungswinkel zur Lotrecb- Tarnverkleidung (1) angeordnete Rettungsinseln kdn- 
ten anzuordnen. als weiter vom Schiffsdeck(7) entfemte neh ebenfalls ausklappbare Abdeckungen vorgesehen 
Verkieidungssegmente (3). Hierdurch wird eine weitere 25 werden. so dafi die Rettungsinseln im Seenotfall frei 
Verminderung der Ortungsfahigkeit hervorgerufen. abgeworfen werden k6nnen. GleichfaUs ist vorgesehen. 
Ausgehend von einer durch die Schiffsltngsachse (6) Fallreeps oder Schlauchboote durch Klappvorrichtun- 
definierten I^ittellinie wird ein Winkelverlauf der Ver- gen im Bedarfsfall auszusetzen. Die Tarnverkleidung (1) 
kleidungssegmente (9) zur Schiffsllngsachse (6) in Rich- wird ebenfalls so gestaltet, dafi vorgesehene BehSlter 
tung auf Seitcnwandungen (12) des Schiffes (2) flacher. 30 zur Aufnahme von Torpedos oder anderer aktiver Waf* 
Die Tarnverkleidung (1) steht hierdurch in einem mittle- . fensysteme verkleidet sind Zur Gewahrleistung eines 
ren Bereich der BrOcke (5) reladv weit in Richtung auf ausreichenden Freiflugwinkels bei einem Start der Ein* 
einen Bug (8) des Schiffes (2) vor. Fensterfiachen (9) der heiten werden ebenfalls geeignete Klappvorrichtungen 
Brucke (5) werden bezOglich ihrer Neigungen in den vorgesehen. 

Neigungsverlauf der Verkleidungssegmente (3) inte- as Die im Bereich des Vcrschiffs angeordneten Seiten- 
griert segmente (11) sind als keilfdrmiger Schanzansatz mit 

In Richtung auf den Bug (8) sowie auf ein Heck (10) einer nach innen gezogenen Anschragung ausgebildet 
des Schiffes (2) schliefien sich an die im Bereich der Hierdurch wirdsowohl eine ausreichende Verkleidung 
Brucke (5) angeordneten Verkleidungssegmente (3) Sei- des Fundamentes einer im Vorschiffberelch angeordne- 
tensegmente (11) an, die im Bereich einer Oberleitung 40 ten Kanone als auch gegebenenfalls vorgesehener Pol- 
des Schiffsdecks (7) in die Seitcnwandungen (12) des lerklQsen erreicht 

Schiffes (2) angeordnet sind. Die Seitensegmente (II) ZusatzlichzurpassivenUnterdrQckungderRadarort- ' 
erstrecken sich als Verlangerungen der Seitenwandun- barkeit durch die beschriebene Anordnung der Verklei- 
gen (12) in eine im wesentlichen lotrechte Richtung. Be- dungsfl&chen (4) ist es mdglich, die Tarnverkleidung (1) 
zijglich ihrer Anordnung entsprechen somit die Seiten- 45 aus radarabsorbierendem Material auszubilden, um 
segmente (II) der Anordnung einer OblichenReling. hierdurch eine weltere Verringerung der Reflexionen 

Gemafi der AusfOhrungsform in Fig. 1 und Fig. 2 er- hervorzurufen. 
strecken sich die Seitensegmente (11) im Bereich des Im Bereich von Luftansaug6ffnungen (16) werden zur 
Bugs (8) ausgehend von der BrQcke (5) mit einer abneh- Verkleidung Jalousien angeordnet, die zur Yerhinde- 
menden Bauhdhe. Dies gilt prinzipiell auch bezflglich 50 rung von Mehrfachreflexionen mit Beschichtungen ver- 
der Anordnung der Seitensegmente (11) zwischen der sehen sind Eine weltere Veriingerung der Ortbarkeit 
BrOcke (5) und dem Heck (10). In diesem Bereich ist dieser Luftansaug6ffnungen (16) kann dadurch hervor- 
insbesondere aber auch daran gedacht, in einem der gerufen werden, dafi die Jalousien mit geeigneten An- 
BrOcke (5) zugewandten Bereich zunachst eine relativ stellwinkebiversehen werden. 
grofie BauhOhe der Seitensegmente (II) vorzusehen 55 Zur Verringerung einer I R-Ortbarkeit ist insbesonde- 
und diese relativ groDe BauhShe absatzartig in eine re auch daran gedacht. eine Bauh6he von Schomstein en 
niedrigere Bauhdhe Uberzuleiten, die ausgehend von des Schiffes (I) derart zu dimensionleren, dafi sie etwa 
diesem Oberleitungsbereich dann in Richtung auf das der BauhOhe der Tarnverkleidung (1) entspridit Hier- 
Heck (10) weiter kontinuierlich abnimmt Der stufenar- durch ist insbesondere seitlich der warme Schomstein- 
tige Uberleitungsbereich wird zur Vermeidung von 60 mantel nicht erkennbar und von diesem Schornstein- 
markanten Profilierungen angeschragt ausgebildet mantel ausgchende IR-Strahlung wird von der Tarnver- 

In Fig. 3 und in Fig. 4 ist die Anordnung der Tarnver- kleidung (1) zurQckgehaiten. 
kleidung (1) im Bereich des Schiffes (2) dargestellt Aus Zur Bercitstellung einer Tarnverkleidung (1) mit ge- 
der Seitenansicht gemafi Fig. 3 ist ersichtlich, dafi abge* ringem Baugewicht ist es mdgiich, eine Mehrkompo- 
sehen von einem Mast (13) keineBauteile aus der Tarn- 65 nentenbauweise aus Kunststoff vorzusehen. Insbeson- 
vcrklcidung(l)hcrausragen, die leicht ortbarwfiren. dere sind faserverstSrkte Matcrialicn sowie Araraid- 

Aus der Heckanstcht in Fig. 5 ist erkennbar, dafi ein Materiallen geeignet Durch die Seitensegmente (II) 
Schiffsrumpf (14) sich in lotrechter Richtung nach oben wird zusatzlicfa zur Herabseuung der Ortbarkeit auch 
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ein Splitterschutz ber^Blfstellt. der im Bereich des 
Schiffsdecks installierte Vorrichtungen sowie in diesem 
Bereich anwesende Menschen vor einer Splittereinwir- 
kung in einer Umgebung des Schiffes detonierender 
Geschosse schfltzL Die Seitensegmente (11) bieten dar- 5 
Qber hinaus auch einen direkten Schutz gegenQber ei- 
nem BeschuB mit Handfeuerwaffen. 

Eine weitere Maglichkeit zur Reduktion der Ortbar- 
keit besceht darin, konventionell im Bereich von Anten- 
nenmasten installierte Antennen in die Verkleidungsfl&- 10 
Chen. (4) zu integrieren. Hierdurch wird sowohl eine 
Radarortbarkeit der Antennen als auch eine IR-Ortbar- 
keit, die durch Materialaufheizung in Folge von Abgas 
crfolgen kOnnie, unterdrOckt, Derartige fiachenartig 
ausgebildete Antennen sind insbesondere fOr Obertra* 15 
gungen in einem kurzen sowie einem mittleren Entfer- 
nungsbereich geeignet FOr Obertragungen ilber grofie 
Entfemungen kdnnten zusStzliche ausschwenkbare An- 
tennen vorgesehen werden. 

20 

PatentansprOche 

1. Tarnverkleidung fQr Schiffe, die mindestens einen 
Teil oberhalb einer Wasserlinie angeordneter Bau- 
teile des Schiffes abdeckt und mit einer Aufiehkon- 25 
tur versieht, die durch im Winkel zueinander ange- 
ordnete VerkJeidungsflfichen eine Ortbarkeit ver* 
mindert. dadurch gekennzeichnet, daB mindestens 
ein Teil der VerkleidungsflSchen (4) im Bereich von 
Seitensegmenten (11) angeordnet sind, die ober- 30 
halb eines Schiffsdecks (7) im Bereich einer Ober- 
leitung des Schiffsdecks (7) in Seitenwandtuigen 
(12) des Schiffes (2) angeordnet sind und sidi als 
Veri&ngerung der Seltenwandungen (12) des Schif- 
fes (2) im wesentlichen in lotrechter Richtimg nacfa 35 
oben erstrecken und daB die Bauhdhe der Seiten- 
segmente (1 1) im wesentlichen einer mittleren Bau- 
hdhe von Ausstattungselementen entspricht, die 
quer zu einer Schiffslflngsachse (6) zwischen den 
Seitensegmenten (ll)anordbar sind 40 

2. Tarnverkleidung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. dafi mindestens ein Teil der Seiten- 
segmente (11) zwischen einer BrQcke (5) des Schif- 
fes (2) und einem Bug (8) des Schiffes (2) angeord- 
net sind. 45 

3. Tarnverkleidung nach Anspruch 1 oder Z da- 
durch gekennzeichnet daB mindestens ein Teil der 
Seitensegmente (11) zwischen der Brflcke (5) und 
einem Heck (10) des Schiffes (2) angeordnet sind 

4. Tarnverkleidung nach einem der Ansprflche 1 bis 50 

3, dadurch gekennzeichnet, daO sich die Seitenseg- 
mente (11] ausgehend von der BrQcke (5) in Rich- 
tung der Schiffslftngsachse (6) mit abnehmender 
Bauh5he erstrecken. 

5. Tarnverkleidung nach einem der AnsprOche 1 bis 55 

4, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens eines 
der Seitensegmente (11) positionsveranderlicb an- 
geordnet ist. 

6. Tarnverkleidung nach Anspruch 5. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Seitensegment (11) ver- eo 
schwenkbar angeordnet ist 
T.Tarnverldeidung nach einem der AnsprQche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet daB die Verkleidungs- 
fISchen (4) zur Reflexion von Radarstrahlung in ei- 
ne "^elzahl von Richtungen im wesentlichen klein- as 
flflchig ausgebildet sind 

8. Tarnverkleidung nach einem der AnsprQche 1 bis 

7, dadurch gekennzeichnet daB die Tarnverklei- 



dung (1) eine nRtbhe zur Abschirmung von IR- 
Strahlung emittierenden Bauteileh des Schiffes (2) 
aufweist. 

9. Tarnverkleidung nach einem der AnsprQche 1 bis 
8| dadurch gekennzeichnet daB die zwischen der 
BrQcke (5) und dem Heck (10) angeordneten Sei- 
tensegmente (11) im Bereich ihrer der BrQcke (5) 
zugewandten Ausdehnung mindestens die doppelte 
BauhChe wie im Bereich ihrer der BrQcke (5) abge- 
wandten Ausdehnung aufweisen. 

10. Tarnverkleidung nach einem der AnsprQche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet daB der der Brflcke 
(5) zugewandte Bereich der heckseidgen Seitenseg- 
mente (11) absatzartig mit angeschrflgter Absatz- 
kontur in den dem Heck (10) zugewandten Bereich 
der Seitensegmente (1 1) Qbergeleitet ist 

1 1. Tarnverkleidung nach einem der AnsprQche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet daB im Bereich ei- 
ner Front der BrQcke (5) eine Vlclzahl schrSg zuein- 
ander angeordneter Verkleidungselemente (3) an- 
geordnet sind, die im Bereich ihrer dem Schiffsdeck 
(7) zugewandten Ausdehnung eine stftrkere Nei- 
gung zur Lotrechten aU im Bereich ihrer dem 
Schiffsdeck (7) abgewandten Ausdehnung aufwei- 
sen. 

12. Tarnverkleidung nach einem der AnsprQche 1 
bis 11, dadurch gekennzekrhnet dafi die Verklei- 
dungssegmente (3) im Bereich der Brflcke (5) im 
Bereich ihrer den Seitenwandungen (12) zuge- 
wandten Ausdehnung eine geringere Neigung rela- 
tiv zur Schiffslftngsachse (6) aufweisen, als in einem 
mitderen Bereich des Schiffes (2) quer zur Schlffs- 
lSngsachse(6)i 

13. Tarnverkleidung nach einem der AnsprQche 1 
bis 1Z» dadurch gekennzeichnet daB die BrQcke (5) 
in einem oberhalb von Fensterflfichen (9) angeord- 
neten Bereich von kleinfl&chigen Verkleidungsseg- 
menten (3) abgedeckt ist 

14. Tarnverkleidung nadi einem der AnsprQche 1 
bis 13, dadurch gekennzeichnet daB die Seitenseg- 
mente (1 1) gencigt zu einer von den Seitenwandun- 
gen (12) aufgespannten Ebene angeordnet sind 

15. Tarnverkleidung nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet daB ein Neigungswinkel (15) zwi- 
schen den Seitensegmenten (11) und der Setten- 
wandung (12) einen Wert im Intervall von 10* bis 
30° aufweist 
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